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Saaremaa iseseisva elektrisiisteemi 10pp
40 aastat Saaremaa ithendamisest mandri elektrivorguga

PEETER RIISIK
SKYV dispet3eritalituse Juhataja aastail 1964-1989

Tolli tdnaval asuva kunagise Kingissepa diiselelektrijaama jahutusveebassein oli linnarahva
hulgas populaarne supluskoht, mida sai kasutada aastaringselt, kuna basseinivesi ei jahtunud ka
kdige kiilmemal talvel alla paarikiimne kraadi.

Nelikiimmend aastat tagasi, 5. oktoobril 1964. aastal, pisut pérast kella viit dhtul seiskus toonaselt
Moskva tidnavalt pidevast pdeva kostnud diislite miira. Jahutusvee basseini lakkas vee purskumine,
ujumas olnud poisid ronisid kaldale ja vaatasid imestunult, mis on juhtunud. Saaremaa seni
iseseisev elektrivork oli liilitatud Lihula alajaama toitele.

Eellugu

Esimesed teated elektrienergia to0stuslikust kasutamisest Eestis parinevad 19. sajandi 80Ondatest
aastatest. 1909. aastal hakkasid ka saarlased tegelema elektri kiisimustega, 1912. aastal joudis see
tundmata vigi (joud) Kuressaarde.

Esimesed elektrijaamad hivitati sddade keerises mitu korda. Kdvera tdnava jaam pdletati 1915.
aastal ja hiljem naabrusse rajatud Tolli tdnava jaam l6hati 7. oktoobril 1944.

Kolmel sdjajidrgsel aastal linnas elekter puudus. Koos elektrijaama hoone taastamisega tuli leida
ka uus joumasin ja generaator. Sobiv seade, gaasimasin Korting, leiti Paide ldhedalt Preema
turbarabast. On teda, et aastatel 1923-1929 t66tas masin Ellamaa elektrijaamas, kust ta pérast
joujaama uuendamist maha monteeriti kui aegunud tehnika. Vahepealsetel aastatel (1929-1946) on
masina saatus aga teadmata.

1. oktoobril 1947 Kkdaivitati Korting Kuressaare elektrijaamas koos 150 kW 3-faasilise
vahelduvvoolugeneraatoriga.

Algul to6tas masin hommikuti kell 6-10 ja dhtuti kell 16-24. Elektrijaama to0péaeva algust kuulutas
vile. Suviste remontide ajal seisis joujaam tihti kuni 2 kuud.

Paevas kulus generaatori kditamiseks vajaliku gaasi tootmiseks kuni 30 ruumi kiittepuid. Seega
10 tobaastaga poletati Saaremaal elektri saamiseks ligildhedaselt 50 000 ruumi puid.

Saaremaa elektrisiisteemi kujunemine

Linna elektriviorgu rajamisel voeti alguses kasutusele kahe soonega alalisvoolujuhtmestik.
Koormustippude katmiseks kasutati lisaks akupatareisid. Enne elektrijaama hdavimist 1944. aastal
oli aga juba iile mindud kolmejuhtmelisele alalisvoolu siisteemile, mis vdimaldas oluliselt va-
hendada kadusid liinis. Samuti suurenes liinide tegevusulatus.

Uue, kolmefaasilist vahelduvvoolu tootva jOujaama rajamisega tuli vastavusse viia ka koik
senised liinid ja arvestid majades.

Noudlus elektri jirele kasvas kiiresti, linna elektrijaam hakkas toodle 60pdevaringselt. Alustati
kiilade elektrifitseerimist, uute joumasinatena hakati kasutama diisleid. Masinate vorku
liilitamiseks kasutati mitmesuguseid iimberliilitamise skeeme, mis aga paari aastaga ammendas
voimalused. Jargnevalt mindi generaatorite paralleeltoodle ehk siinkroniseerimisele. See tdhendas,
et generaator tuli liilitada vorku momendil, mil vOrgu ja generaatori vaheline pinge oli
ligildhedane nullile. Elektrienergia jaotamisel voeti kasutusele kdrgepinge.

Tippajal toos kiimme masinat

Diiselelektrijaamade laiendamisel oli oluline osa elektrivorkude headel suhetel Leningradi
mereviebaasidega.

Aastate jooksul toodi neist dra 15 Ameerika piritolu diiselmootorit, mis olid tddtanud kaatritel.
Linna masinasaalides said neist vundamentidele viis, iilejidnuid kasutati jOoumasinate
komplekteerimiseks ja tagavaraosadeks.

Merevielt saadud kahetaktilised diiselmootorid olid kaheksa silindriga V-kujulised masinad
nimivoimsusega 1200 hj. Kuigi mootorite ehitus voimaldas rakendada kuni 1000 pooret minutis,



kasutati vaid poorlemissagedust 600, mille tingis elektrigeneraatorite ehitus. Praktiliselt suutsid
diislid vedada 650 kW.

Parast liinide ehitamist linnast Orissaarde ja Somerale paigaldati ka nendes asulates vastavalt
kaks ja iiks diiselmasin. Kokku kujunes Saaremaal 1964. aastaks toole pandud 10 masina
koguvoimsuseks 4910 kW. Vanade seadmetega oli sellise vOimsuse praktiline saavutamine
peaaegu vdimatu, kuna pidevalt kippus kuskil midagi remondis olema.

Kasitsi tuli reguleerida sagedust ja pinget, generaatorite aktiiv- ja reakriivkoormuste jagunemist
masinate vahel. Masinad tuli kdivitada ja viia paralleeltdole ning koormata voi vajadusel maha
koormata ja vélja liilitada. Tdnapdeval teeb kogu selle t60 dra automaatika.

Kogu sellele viikesele elektrisiisteemile said osaks koik elektrisiisteemile omased head ja vead.
Juhtus vOonkumisi ja ka kokkuvarisemist. Siis tuli alustada olukorrast, kui koikjal elekter puudus,
mis tihendas, et ei toiminud ka masinate jahutussiisteem ja oli oht diislid sisse pdletada.

Hiljem, merekaablite avariide ajal langes diiseljaamadele sedavord suur koormus, et hommikustel
ja ohtustel tipptundidel tuli tarbijaid vilja liilitada. Kiimme diislit kulutasid siis 60pdevas 27 tonni
diislikiitust ja ligi 3 tonni Oli. Sellise koguse kiituse hankimine ise oli tol ajal juba omaette
kunsttiikk, rddkimata selle jaamadesse kohaletoimetamisest.

Merekaablite ajastu algus

Elu néitas, et kasvavat vajadust elektri jdrele ei ole enam modistlik katta diiseljaamade
laiendamisega. Kuuekiimnendate aastate alguses oli selge, et vaja on kaasaegsemat ja tohusamat
lahendust.

Kaaluti mitmeid variante - ohuliin iile védina, sild voi tamm koos korgepingeliiniga voi
merekaabel. Tolle aja kohta olid kdik need motted iithtmoodi iilimalt julged. Elu sundis aga valikut
tegema ning jdddi 35 kV merekaabli juurde. Otsustati paigaldada kaks kaablit eraldi trassides.
Merekaabli paigaldamiseks puudusid Eestis nii kogemused kui ka ehitamiseks vajalikud seadmed.
Kroonlinnas sdjavigi kiill kasutas sel ajal 35 kV merekaableid, mis olevat tdotanud kehvasti, kuid
sealseid kogemusi kasutada ei saanud. Tallinnas oli 1955. aastal kasutusele voetud 35 kV
maakaabel, kuid tingimused maal ja merel erinevad oluliselt. Néiteks ainuiiksi merekaabli meeter
kaalus 36 kilogrammi, kaablipoolil aga vo&is seda olla kuni 400 meetrit. Toonaste tehniliste
vOimaluste juures oli nii suurte raskuste transportimine ja paigaldamine védga keeruline, isegi
ohtlik tegevus.

Kaabli trassi hakkasid ehitama Pohja Korgepingevorgud (Tallinn), kes vatustasid objekti
projektide ja materjalidega, tagasid finantseerimise ning organiseerisid t9id. Saarte
Korgepingevorgud abistasid ujuvvahendite ja todjouga ning meretodde organiseerimisega.
Tallinna Elektrivorgud tegid iihendusmuhvid. Tallinna Teedevalitsuse ja Remondivalitsuse
hiidrotehnika osakond valmistas ette kaablisiivendi Suure viina kaldaldikudes ja paigaldas kaabli.
Toodega alustati 1963. aasta siigisel. Tdsisemaks tooks ldks aga jirgmisel talvel. Uhiste
pingutustega jouti 1964. aasta siigiseks t00dega 10pule ning kaabli vOis t60sse liilitada. 5.
oktoobril 1964. aastal parast toode 10ppu Louna trassi kaablil alustati selle toosse liilitamist. Kell
11.20 pingestati Lihula-Virtsu liin ja Louna trassi 35 kV merekaabel. Kell 15.30 seisati Orissaare
diiseljaam ja tarbijad liilitati mandri toitele. Kell 17.09 pandi aga seisma Kingissepa
diiselelektrijaam ja ka selle tarbijad liilitati iimber Lihula alajaama toitele.

Fotod: 2x erakogu.



Kuressaare elektrijaama hoone 1925-1944. Sgja 16pupédevil maja dhati.



